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To6 ametlik nimetus: Tapa valla iildplaneeringu ja KSH koostamine

TOOKOOSOLEKU MEMO

20.05.2019.a algus kell 10, 1opp ca 11:40.

KOOSOLEKU KOHT: Maanteeameti Rakvere esindus, Vallikraavi tn 2, Rakvere
MEMO KOOSTAS: Kerttu Koll

OSAVOTJAD: Registreeritud eraldi lehel.

MEMO EDASTATI: koigile osavdtjatele

KOOSOLEKUL ARUTATUD TEEMAD: Riigimaanteede kaitsevoondite suurendamise
ja vihendamise vajadused koostatavas Tapa valla iildplaneeringus; Tapa linna
iilldplaneeringus voimaliku teekoridori kajastamine riigimaantee nr 5 Pirnu- Rakvere-
Someru voimalikuks mooda viimiseks Tapa linnast 1ouna pool. Maanteeameti esitatud
ettepanekute libi arutamine lihteseisukohtades.

Arutati ja vaadati 14bi jirgmised teemad:

1. Vaadati lidbi riigimaantee nr 5 Piarnu- Rakvere- Someru maantee Kkaitsevoondi
suurendamise ja vihendamise ettepanekud. Seaduse kohaselt on nii (EhS §71 ja
§92) : linnas, alevis voi alevikus paikneva tee (ka riigimaantee) kaitsevoondi laius on
ddrmise soiduraja vélimisest servast kuni 10 meetrit. See tdhendab, et Tapa linnas
Piarnu-Rakvere-Someru mnt- 1 on 10 m kaitsevoond. Samuti Lehtses on 10 m laiune
tee kaitsevoond. Janeda on kiila ning seal peaks olema tee kaitsevoond maantee didres
30 m lai.

Infoks tipsustus peale koosolekut: E-tee on URO Majandus- ja Sotsiaalnéukogu
nimetatud maantee ehk Euroopa teedevorgu maantee. TEN-T tee on Euroopa
Parlamendi ja néukogu mdidiruses (EU) nr 1315/2013 nimetatud Eesti territooriumil
asuv tee ehk iileeuroopalise teedevorgu tee. Ehitusseadustiku § 71 (2) URO
Majandus- ja Sotsiaalnoukogu poolt nimetatud maantee (edaspidi Euroopa
teedevorgu maantee) kaitsevoondi laius molemal pool ddrmise soiduraja vilimisest
servast on kuni 50 meetrit. Ulejéicinud maanteede kaitsevéondi laius mélemal pool
ddrmise soiduraja vdlimisest servast on kuni 30 meetrit. Maantee omanik voib
kaitsevoondi laiust pohjendatud juhul vihendada.

Ehk siis E-teedel on kaitsevoond 50 m, koikidel teistel 30 m. Tee nr 5 Piarnu-—
Rakvere—-Someru maantee kaitsevoond ei ole E-tee ja selle kaitsevoondi laius on
toodud eelpool.

TAPA LINN
Ettepanek:

e Siilitada riigimaanteel nr 5 Piarnu- Rakvere- Someru 10 m laiune kaitsevoond ,
Ambla mnt ringristmikust kuni Pika (km 144,9) tdnava vahelisel 16igul, kus
maantee pohjapoolses servas paikneb olemasolev ehitusjoon ca 10 m kaugusel.

e Ettepanek suurendada maantee nr 5 kaitsevoondit 30-le meetrile jargnevates
16ikudes: Tapa linna piirist (km 141.451) kuni Ambla mnt ringristmikuni ja Pika
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tdnava otsast (km 144.977) kuni Tapa linna idapiirini (km 145.640). Antud
I6ikudes puudub tihedam teeidirne hoonestus.

e Ettepanek kajastada kaardil maantee 15123 Lehtse-Jdneda tee kaitsevoondi ulatust
30 m — teeldigul Rauakorve tee ristmikust (km 1.118) kuni linna piirini, kuna
hoonestus sellel teeldigul on véga hore.

e Kaaluda ehitusjoone kajastamist iildplaneeringu véiljavotetel ja tuua selgitused
seletuskirjas.

JANEDA KULA

e Ettepanek kajastada Janeda kiilas riigimaantee nr 13 Jidgala - Kéravete maantee
kaitsevoondi ulatust — 30 m.

LEHTSE

e Ettepanek kajastada Lehtse alevikus riigimaantee nr 15147 Kéravete — Lehtse tee
kaitsevoondi suurendamist alates tiheasustusala piirist (km 7.379) kuni Lehtse
aleviku piirini. Samuti suurendada maantee 15149 Jootme - Lehtse tee
kaitsevoondit 30 meetrini Lehtse aleviku piires. See tee ei ldhe Lehtse alevikuni
vilja. Nendes I6ikudes puudub valdavalt hoonestus.

e Vihendada maantee nr 15123 Tapa-Lehtse-Jdneda tee kaitsevoondit 10-le meetrile
praeguse Lehtse aleviku lddnepoolsest piirist viljapoole kuni km 110.212, kuna
jatkub olemasolev hoonestus. Samuti on iildplaneeringus haaratud see ala
tiheasustusala piiri sisse.

VAJANGU JA PORKUNI
e Ettepanek, et maantee kaitsevoondi ulatust ei vidhendata, kuna tegemist on
valmisehitatud keskkonnaga ja uusehitiste planeerimisel/ projekteerimisel tuleb
Maanteeametiga teha koostdood. Seletuskirjas kisitleda ehitusjoone sdilitamise
vajadust.

Kokkuvdttes on Maanteeameti huvi maantee kaitsevoondis tagada nédhtavus ja vajadusel
maantee laienduse ala, uute hoonete ehitamine olemasolevale ehitusjoonele on pohjendatud ja
sellest ei saa keelduda. Oluline on kaitsevoondis paiknevate edasiste detailplaneeringute

koostamisel koostoé Maanteeametiga. Kui {iildplaneering esitatakse Maanteeametile
kooskolastamiseks, tuuakse seletuskirjas ja kaaskirjas pohjendused teekaitsevoondi
vihendamiseks ja suurendamiseks.

2.

Tapa valla iildplaneeringus voimaliku teekoridori kajastamine riigimaantee nr 5
Piarnu- Rakvere- Someru voimalikuks mooda viimiseks Tapa linnast 16una pool —
linna ja kaitsevie lounapoolse territooriumi vahelt.

e Eritasandilist raudteeiilestust pole tookaardil kajastatud, kuid see pannakse
ildplaneeringu kaardile;

e Tapa Vallavalitsus on seisukohal, et koostatavas Tapa valla iildplaneeringus
voimaliku teekoridori riigimaantee nr 5 Pirnu- Rakvere- Someru voimalikuks
mooda viimiseks Tapa linnast 16una pool - ei kajastata. Selleks on jirgmised
kaalutlused:

- Uldplaneeringut koostatakse 10-15 aasta perspektiivis. 20 aasta perspektiivis ei
ole teekoridori planeerimiseks vajadust. Seda on 6eldud ka eelmise Tapa valla
UP koostamise ajal Maanteeamet oma seisukohas. Liiklussagedus on niivord
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viike, et sellise investeeringu tegemine ei tundu otstarbekas ja mdistlik ja pole
ldhima 20 aasta jooksul reaalne;

- Lounapoolseks teekoridoriks pole sobivat asukohta: see hakkaks kohati ldbima
vaikset viike-elamupiirkonda 1dbi Laane tdnava. Elanikud olid juba eelmise
ildplaneeringu koostamise ajal sellel vastu. Vallavalitsus elanike vastasseisu ei
soovi ja eelmise iildplaneeringu protsessis otsustati elanikele vastu tulla.

- Maantee paiknemine olemasolevas koridoris on oluline ettevotluse arengule.
Juba tdna paiknevad seal tanklad ja ettevotted, mis olemasoleva
maanteetrassiga arvestavad. Maantee timbersuunamine viiks taoliste ettevotete
hiddbumiseni.

- Paide maantee elanikelt ei tulnud eelmise UP koostamise protsessis negatiivset
tagasisidet olemasoleva maantee hiiringute osas — elanikud on olemasoleva
maanteega harjunud ja sealne liiklussagedus on tagasihoidlik. Pika tn
ristmikule kiill sooviti miiratokkeseina. Maanteeameti seisukoht oli tookord, et
Tapa linnale pole miiratokkeseina ehitamiseks vajadust, kuna pole
liiklussagedust ega piisavalt elanikke.

- Uue teekoridoriga tdstaksime probleemi teise kohta, kui 20 aasta pdrast peaks
liiklussagedus seni ettendgematutel asjaoludel hiippeliselt kasvama;

- Kaitseministeeriumi eelistus on, et uut maanteekoridori 1dbi kaitsevie
territooriumite ei tule. Soov on oma territooriumi maksimaalselt kasutada, sh
tulevikus vajadusel uusi ehitisi kavandada ja seda nii linnakus, kui ka
lahiharjutusalal.

Rahandusministeerium tdi vilja, et Ladne-Viru maakonnaplaneeringus on maantee
koridori perspektiiv toodud, kuid see sai joonisele kantud iisnagi laia koridorina ja
higuselt.
Maanteeameti seisukoht on, et arvestades andmeid perspektiivsest liiklus-
koormusest ja arenguperspektiividest ei pea Maanteeamet reaalseks, et see vajadus
voiks tekkida jiargneva 20 aasta jooksul. Omavalitsus vdib otsustada teekoridori
mitte kajastamist iildplaneeringus riigimaantee nr 5 Pérnu- Rakvere- Someru
voimalikuks modda viimiseks. Arvestama peab, et kui teekoridori ei planeerita, siis
kaob ettendgematutel asjaoludel liikluskoormuse kasvamisel tee planeerimise
vOimalus &dra. Seletuskirjas oleks moistlik teekoridori mitte planeerimise
argumendid vélja tuua ja ka see, et vajadusel planeeritakse uus tee ldbi tervikliku
detailplaneeringu.

Arutati:

Kas Tapa linnas kajastada siiski riigimaantee nr 5 Pirnu- Rakvere- Someru
kaitsevoondi ulatust 30 m, juhul kui uut timbersdiduteed ei planeerita (kogujateede
ja labiva liikluse planeerimiseks)? Kaalutakse ja tuuakse pohjendused.

Kas Rail Baltic vdib mgjutada liikluskoormust perspektiivis? Valla seisukoht on, et
pigem see vihendaks liiklussagedust, kuna veokid sdidavad otse Tallinnasse. Parnu
suunda ei kasutata. Rakverest Parnusse on tegelikult otsetee 14bi Tamsalu.

Tapa valla seisukoht on, et isegi, kui liiklussagedus viiekordistuks, ei oleks see
linnaruumis margatav. Ténane liiklussagedus tdnasel hetkel maanteel nr 5 on 2360
autot/60pievas.
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3. Planeeringusse kanda pohimaantee ja Kkaitsevide rasketehnika liikumistee
eritasandilise riste asukoht pohimaanteel 5 Péarnu-Rakvere-Someru lihtudes
Liaine-Viru maakonnaplaneeringust 2030+.

Kaitseministeeriumil on olemas tdpsustatud risttee asukoha joonis, mille nad
edastavad planeerijale.

4. Tehnoloogiliste voondite kajastamine iildplaneeringus:

Maanteeameti ettepanek kaaluda koikidele riigiteedele 20 m laiused tehnoloogiliste
voondite médramist ddrmise sdiduraja vélimisest servast, tee ohutuse tagamiseks,
perspektiivseteks teede dgvendusteks ja laiendusteks, koguja- ja kergliiklusteede vilja
ehitamiseks, avalikes huvides vajalike tehnovorkude- ja rajatiste paigutamiseks ning
teede piisivust tagava veereziimi parandamiseks. Kuni 10 m teekaitsevoondi puhul
lugeda tehnoloogilise voondi laiuseks kuni 10 m. Eesmairgiks on keelata dra vaba
ehitustegevus.

Lepiti kokku: Tehnoloogilise voondi méaramist kisitletakse seletuskirjas, joonistel
seda ei tooda vilja, kuna joonisel ei jdd loetav.

5. Maanteeamet soovitab miiratundlikke alasid/objekte riigiteede mdéjupiirkonda
mitte planeerida. Hiljem ei vOta Maanteeamet kohustust miira leevendamiseks. Miira
normtasemeid kisitletakse iildplaneeringu KSH-s.

6. Maanteeameti ettepanek on iildplaneeringus méirata pohimaanteega nr 5
kiilgnevate arendusalade juurdepiis olemasolevate teede ja tinavate
ristumiskohtade kaudu olemasoleva info baasil. Planeeringus néidata arendusalade
toimimiseks perspektiivsete kohalike teede/tinavate/kogujateede asukohad. Pohi-
maanteele vOib uusi ristumiskohti planeerida ainult erandkorras ja lihtudes tee ohutuse
pohimotetest. Olemasolevad iiksikute kinnistute ristumiskohad sidilivad senise
maakasutuse tarbeks juhul, kui ristumiskoht ei halvenda pdhitee ohutust.
Uldplaneeringu eskiisis vaadatakse juurdepéisukiisimused iile ja kajastatakse eelkdige
teid ldhtudes viljakujunenud teedevorgustikust.  Uute teede asukoht on raske
maiiratleda joonistel, tuuakse pohimatted seletuskirjas.




