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Töö ametlik nimetus: Tapa valla üldplaneeringu ja KSH koostamine 
 

TÖÖKOOSOLEKU MEMO  
 
20.05.2019.a algus kell 10, lõpp ca 11:40.  
 
KOOSOLEKU KOHT: Maanteeameti Rakvere esindus, Vallikraavi tn 2, Rakvere  
MEMO KOOSTAS: Kerttu Kõll  
OSAVÕTJAD: Registreeritud eraldi lehel.  
 
MEMO EDASTATI: kõigile osavõtjatele 
 
KOOSOLEKUL ARUTATUD TEEMAD: Riigimaanteede kaitsevööndite suurendamise 
ja vähendamise vajadused koostatavas Tapa valla üldplaneeringus; Tapa linna 
üldplaneeringus võimaliku teekoridori kajastamine riigimaantee nr 5 Pärnu- Rakvere- 
Sõmeru võimalikuks mööda viimiseks Tapa linnast lõuna pool. Maanteeameti esitatud 
ettepanekute läbi arutamine lähteseisukohtades. 
 
Arutati ja vaadati läbi järgmised teemad: 
 

1. Vaadati läbi riigimaantee nr 5 Pärnu- Rakvere- Sõmeru maantee kaitsevööndi 
suurendamise ja vähendamise ettepanekud. Seaduse kohaselt on nii (EhS §71 ja 
§92) : linnas, alevis või alevikus paikneva tee (ka riigimaantee) kaitsevööndi laius on 
äärmise sõiduraja välimisest servast kuni 10 meetrit. See tähendab, et Tapa linnas 
Pärnu-Rakvere-Sõmeru mnt- l on 10 m kaitsevöönd. Samuti  Lehtses on 10 m laiune 
tee kaitsevöönd. Jäneda on küla ning seal peaks olema tee kaitsevöönd maantee ääres 
30 m lai.  
 
Infoks täpsustus peale koosolekut: E-tee on ÜRO Majandus- ja Sotsiaalnõukogu 
nimetatud maantee ehk Euroopa teedevõrgu maantee.  TEN-T tee on Euroopa 
Parlamendi ja nõukogu määruses (EÜ) nr 1315/2013 nimetatud Eesti territooriumil 
asuv tee ehk üleeuroopalise teedevõrgu tee.  Ehitusseadustiku § 71 (2) ÜRO 
Majandus- ja Sotsiaalnõukogu poolt nimetatud maantee (edaspidi Euroopa 
teedevõrgu maantee) kaitsevööndi laius mõlemal pool äärmise sõiduraja välimisest 
servast on kuni 50 meetrit. Ülejäänud maanteede kaitsevööndi laius mõlemal pool 
äärmise sõiduraja välimisest servast on kuni 30 meetrit. Maantee omanik võib 
kaitsevööndi laiust põhjendatud juhul vähendada.  
Ehk siis E-teedel on kaitsevöönd 50 m, kõikidel teistel 30 m. Tee nr 5 Pärnu–
Rakvere–Sõmeru maantee kaitsevöönd ei ole E-tee ja selle kaitsevööndi laius on 
toodud eelpool. 

 
TAPA LINN 
Ettepanek: 

• Säilitada riigimaanteel nr 5 Pärnu- Rakvere- Sõmeru 10 m laiune kaitsevöönd , 
Ambla mnt ringristmikust kuni Pika (km 144,9) tänava vahelisel lõigul, kus 
maantee põhjapoolses servas paikneb olemasolev ehitusjoon ca 10 m kaugusel.  

• Ettepanek suurendada maantee nr 5 kaitsevööndit 30-le meetrile järgnevates 
lõikudes: Tapa linna piirist (km 141.451) kuni Ambla mnt ringristmikuni ja Pika 



 
www.entec.ee töö nr 1152 
 

 
 

2

tänava otsast (km 144.977) kuni Tapa linna idapiirini (km 145.640). Antud 
lõikudes puudub tihedam teeäärne hoonestus.  

• Ettepanek kajastada kaardil maantee 15123 Lehtse-Jäneda tee kaitsevööndi ulatust 
30 m – teelõigul Rauakõrve tee ristmikust (km 1.118) kuni linna piirini, kuna 
hoonestus sellel teelõigul on väga hõre.  

• Kaaluda ehitusjoone kajastamist üldplaneeringu väljavõtetel ja tuua selgitused 
seletuskirjas.  
 

 
JÄNEDA KÜLA 

• Ettepanek kajastada Jäneda külas riigimaantee nr 13 Jägala - Käravete maantee 
kaitsevööndi ulatust – 30 m.  

 
LEHTSE 

• Ettepanek kajastada Lehtse alevikus riigimaantee nr 15147 Käravete – Lehtse tee 
kaitsevööndi suurendamist alates tiheasustusala piirist (km 7.379) kuni Lehtse 
aleviku piirini. Samuti suurendada maantee 15149 Jootme - Lehtse tee 
kaitsevööndit 30 meetrini Lehtse aleviku piires. See tee ei lähe Lehtse alevikuni 
välja. Nendes lõikudes puudub valdavalt hoonestus.  

• Vähendada maantee nr 15123 Tapa-Lehtse-Jäneda tee kaitsevööndit 10-le meetrile 
praeguse Lehtse aleviku läänepoolsest piirist väljapoole kuni km 110.212, kuna 
jätkub olemasolev hoonestus. Samuti on üldplaneeringus haaratud see ala 
tiheasustusala piiri sisse.  

 
VAJANGU JA PORKUNI 

• Ettepanek, et maantee kaitsevööndi ulatust ei vähendata, kuna tegemist on 
valmisehitatud keskkonnaga ja uusehitiste planeerimisel/ projekteerimisel tuleb 
Maanteeametiga teha koostööd. Seletuskirjas käsitleda ehitusjoone säilitamise 
vajadust. 
 

Kokkuvõttes on Maanteeameti huvi maantee kaitsevööndis tagada nähtavus ja vajadusel 
maantee laienduse ala, uute hoonete ehitamine olemasolevale ehitusjoonele on põhjendatud ja 
sellest ei saa keelduda. Oluline on kaitsevööndis paiknevate edasiste detailplaneeringute 
koostamisel koostöö Maanteeametiga. Kui üldplaneering esitatakse Maanteeametile 
kooskõlastamiseks, tuuakse seletuskirjas ja kaaskirjas põhjendused teekaitsevööndi 
vähendamiseks ja suurendamiseks. 

 
2. Tapa valla üldplaneeringus võimaliku teekoridori kajastamine riigimaantee nr 5 

Pärnu- Rakvere- Sõmeru võimalikuks mööda viimiseks Tapa linnast lõuna pool – 
linna ja kaitseväe lõunapoolse territooriumi vahelt. 

• Eritasandilist raudteeülestust pole töökaardil kajastatud, kuid see pannakse 
üldplaneeringu kaardile; 

• Tapa Vallavalitsus on seisukohal, et koostatavas Tapa valla üldplaneeringus 
võimaliku teekoridori riigimaantee nr 5 Pärnu- Rakvere- Sõmeru võimalikuks 
mööda viimiseks Tapa linnast lõuna pool  - ei kajastata. Selleks on järgmised 
kaalutlused: 
- Üldplaneeringut koostatakse 10-15 aasta perspektiivis. 20 aasta perspektiivis ei 

ole teekoridori planeerimiseks vajadust. Seda on öeldud ka eelmise Tapa valla 
ÜP koostamise ajal Maanteeamet oma seisukohas. Liiklussagedus on niivõrd 
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väike, et sellise investeeringu tegemine ei tundu otstarbekas ja mõistlik ja pole 
lähima 20 aasta jooksul reaalne;  

- Lõunapoolseks teekoridoriks pole sobivat asukohta: see hakkaks kohati läbima 
vaikset väike-elamupiirkonda läbi Laane tänava. Elanikud olid juba eelmise 
üldplaneeringu koostamise ajal sellel vastu. Vallavalitsus elanike vastasseisu ei 
soovi ja eelmise üldplaneeringu protsessis otsustati elanikele vastu tulla.  

- Maantee paiknemine olemasolevas koridoris on oluline ettevõtluse arengule. 
Juba täna paiknevad seal tanklad ja ettevõtted, mis olemasoleva 
maanteetrassiga arvestavad. Maantee ümbersuunamine viiks taoliste ettevõtete 
hääbumiseni.  

- Paide maantee elanikelt ei tulnud eelmise ÜP koostamise protsessis negatiivset 
tagasisidet olemasoleva maantee häiringute osas – elanikud on olemasoleva 
maanteega harjunud ja sealne liiklussagedus on tagasihoidlik. Pika tn 
ristmikule küll sooviti müratõkkeseina. Maanteeameti seisukoht oli tookord, et 
Tapa linnale pole müratõkkeseina ehitamiseks vajadust, kuna pole 
liiklussagedust ega piisavalt elanikke.  

- Uue teekoridoriga tõstaksime probleemi teise kohta, kui 20 aasta pärast peaks 
liiklussagedus seni ettenägematutel asjaoludel hüppeliselt kasvama; 

- Kaitseministeeriumi eelistus on, et uut maanteekoridori läbi kaitseväe 
territooriumite ei tule. Soov on oma territooriumi maksimaalselt kasutada, sh 
tulevikus vajadusel uusi ehitisi kavandada ja seda nii linnakus, kui ka 
lähiharjutusalal. 

• Rahandusministeerium tõi välja, et Lääne-Viru maakonnaplaneeringus on maantee 
koridori perspektiiv toodud, kuid see sai joonisele kantud üsnagi laia koridorina ja 
häguselt.  

• Maanteeameti seisukoht on, et arvestades andmeid perspektiivsest liiklus-
koormusest ja arenguperspektiividest ei pea Maanteeamet reaalseks, et see vajadus 
võiks tekkida järgneva 20 aasta jooksul. Omavalitsus võib otsustada teekoridori 
mitte kajastamist üldplaneeringus riigimaantee nr 5 Pärnu- Rakvere- Sõmeru 
võimalikuks mööda viimiseks. Arvestama peab, et kui teekoridori ei planeerita, siis 
kaob ettenägematutel asjaoludel liikluskoormuse kasvamisel tee planeerimise 
võimalus ära. Seletuskirjas oleks mõistlik teekoridori mitte planeerimise 
argumendid välja tuua ja ka see, et vajadusel planeeritakse uus tee läbi tervikliku 
detailplaneeringu.  
 
Arutati: 
Kas Tapa linnas kajastada siiski riigimaantee nr 5 Pärnu- Rakvere- Sõmeru 
kaitsevööndi ulatust 30 m, juhul kui uut ümbersõiduteed ei planeerita (kogujateede 
ja läbiva liikluse planeerimiseks)? Kaalutakse ja tuuakse põhjendused. 
 
Kas Rail Baltic võib mõjutada liikluskoormust perspektiivis? Valla seisukoht on, et 
pigem see vähendaks liiklussagedust, kuna veokid sõidavad otse Tallinnasse. Pärnu 
suunda ei kasutata. Rakverest Pärnusse on tegelikult otsetee läbi Tamsalu.  
 
Tapa valla seisukoht on, et isegi, kui liiklussagedus viiekordistuks, ei oleks see 
linnaruumis märgatav. Tänane liiklussagedus tänasel hetkel maanteel nr 5 on 2360 
autot/ööpäevas.  
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3. Planeeringusse kanda põhimaantee ja kaitseväe rasketehnika liikumistee 
eritasandilise riste asukoht põhimaanteel 5 Pärnu-Rakvere-Sõmeru lähtudes 
Lääne-Viru maakonnaplaneeringust 2030+. 
 
Kaitseministeeriumil on olemas täpsustatud risttee asukoha joonis, mille nad 
edastavad planeerijale. 
 

4. Tehnoloogiliste vööndite kajastamine üldplaneeringus:  
Maanteeameti ettepanek kaaluda kõikidele riigiteedele 20 m laiused tehnoloogiliste 
vööndite määramist äärmise sõiduraja välimisest servast, tee ohutuse tagamiseks, 
perspektiivseteks teede õgvendusteks ja laiendusteks, koguja- ja kergliiklusteede välja 
ehitamiseks, avalikes huvides vajalike tehnovõrkude- ja rajatiste paigutamiseks ning 
teede püsivust tagava veerežiimi parandamiseks. Kuni 10 m teekaitsevööndi puhul 
lugeda tehnoloogilise vööndi laiuseks kuni 10 m. Eesmärgiks on keelata ära vaba 
ehitustegevus. 
Lepiti kokku: Tehnoloogilise vööndi määramist käsitletakse seletuskirjas, joonistel 
seda ei tooda välja, kuna joonisel ei jää loetav.  

5. Maanteeamet soovitab müratundlikke alasid/objekte riigiteede mõjupiirkonda 
mitte planeerida. Hiljem ei võta Maanteeamet kohustust müra leevendamiseks. Müra 
normtasemeid käsitletakse üldplaneeringu KSH-s. 

6. Maanteeameti ettepanek on üldplaneeringus määrata põhimaanteega nr 5 
külgnevate arendusalade juurdepääs olemasolevate teede ja tänavate 
ristumiskohtade kaudu olemasoleva info baasil. Planeeringus näidata arendusalade 
toimimiseks perspektiivsete kohalike teede/tänavate/kogujateede asukohad. Põhi-
maanteele võib uusi ristumiskohti planeerida ainult erandkorras ja lähtudes tee ohutuse 
põhimõtetest. Olemasolevad üksikute kinnistute ristumiskohad säilivad senise 
maakasutuse tarbeks juhul, kui ristumiskoht ei halvenda põhitee ohutust. 
Üldplaneeringu eskiisis vaadatakse juurdepääsuküsimused üle ja kajastatakse eelkõige 
teid lähtudes väljakujunenud teedevõrgustikust.  Uute teede asukoht on raske 
määratleda joonistel, tuuakse põhimõtted seletuskirjas.  
 
 


